Remarque du commissaire enguéteur : il est pris acte de cette réponse. Le commissaire

enquéteur a par ailleurs pris connaissance du PLUI arrété de Vallée Sud Grand Paris qui
confirme le classement de cette propriété en zone naturelle avec des possibilités de
constructibilité limitées dans deux STECAT. délimités autour de batiments existants.
(point évoqué au § 2.7.3 du présent rapport)

8.1.3 - Le périmeétre exproprié

Plusieurs contributions, émanant notamment de propriélaires ou occupants des biens dont
'expropriation est envisagée, demandent I’exclusion de ces biens du périmétre de I’opération. Certains
demandent, a défaut, de hénéficier d'un relogement sur la commune de Chatenay-Malabry (point
concernant I’'enquéte parcellaire)

R1 a R3, 20 a 25, 32, 33 « J'habite dans un logement situé sur la parcelle M28 qui est concernée par
l'expropriation. Si ma demande de modification du tracé de l'emprise du projet n'est pas retenue, je
demande a bénéficier d'un relogement dans la commune de Chdtenay-Malabry.

38 - « Nous vous demandons de bien vouloir modifier le tracé de l'emprise du projet de
démonstrateur écologique »

51 — Société Nina Or: « Nous sommes locataires et exergons depuis 8 ans, Nous sommes contre ce
prajet qui aura de fdcheuses conséquences sur notre activitd, »

Plusieurs contributeurs qui avaient l'intention d'emménager dans les nouvelles constiuctions édifiées
sur la parcelle M28, donnent un avis défavorable au projet

39 « Je dois emménager dans les nouvelles constructions qui se situent sur la parcelle M28 qui fait
I'objet d’une procédure d’expropriation en faveur de VALLEE SUD GRAND PARIS pour son projet de
démonstrateur écalogique. Etant une personne handicapée, un lagement allait étre aménagé en tenant
campte de mon handicap afin que je puisse y vivre dans des conditions optimales vis-d-vis de mes
problémes de santé, Par conséquent je m'oppase a ce projet.

40 a 43 : « Je vous notifie man projet de résider dans les récentes constructions implantées sur la
parcelle M28, soumise @ une procédure d'expropriation. (,,,) en émettant un avis défavorable a l'égard
du projet de démanstrateur écolagique,

Un contributeur demande si la construction en cours d’édification sur la parcelle M28 est susceptible
d’élre inlégrée au projet ou devra étre démolie :

2 — « Le hatiment actuellement en construction sur la parcelle M28 va-t-il étre démali ou une réflexion
est-elle engagée au sujet de sa "reconversion” ?

Question 1.3.1 - Indiquer si la reconversion du bédtiment en construction est envisageable dans le
cadre du projet

Réponse de PEPT :

La démolition au la conservation du bitiment sur la parcelle M n®28 sera étudiée en fonction
des besnins programmatiques du [utur éguipement.

Le bitiment tel que constrult powrrail éive conservé moyennement des adaptations ou
déconstruit (partiellement ou en lotalité) dans le cadre d'une dépose sélective soignée el
sécurisée de matériaux en vue de leur réemploi.
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En ellel, le réemploi est 'opération la plus vertueuse du cyele de vie d'un élément (objer ou
malériau). Les bénélices environnementaux sont multiples :

- Lviter de puisel dans des ressaurces épuisables,

Diminuer 'empreinte carbone des matériaux mis en ceuvre par le prolongement de leur durée
de vie et des progédes de transtormation réduits,

- En cas de vecours & des matdériaux de réemploi locauy, réduire 'empreinte carbone liée a leur
LrANsport,

- Réduire les émissions de gaz a etfet de serve lides au taitement des déchels,

- Conserver les proprigtés des matériaux gui pourraient éure amoindries ou perdues en cas de
recyclage.

Aussi, les matériaux suivants pourraient &tre réemplayés (liste non exhaustive) :
- Le bétan ;

- Le bois ;

- Les ¢lements de menuiserie comme les pories, les lenlres. .. ;
- Les equipements techniques (chaulTage, ventlation, ele...) ;

Les cquipements sanitaires (WC, receveur de dauche, lavahos...) !

- Les éléments de second ceuvre tels que de la moquette, faux plafonds

i
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Superposition des schémos directeurs - Plan PC

temarque issai : il est pris acte ce cette réponse
8.1.4 - Le coiit du projet

considérants qu'un tel investissement n’est pas priorilaire

Des contributions critiquent le cofit excessif du projel pour I'EPT el pour les contribuables, certaines
3 ¥ ] - ey
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12 et 13 — « Je tiens @ vous souligner le colt exorbitunt du projet.65 MILLIONS D'EURQS pour
Uinstallation d’une station d’hydrogéne et un démonstrateur écologique, cela est (...) Projet
ridicule. »

17 « Projet trés consommateur en énergie (la station d’hydrogéne aura une consommation électrigue
énorme qui va cotlter trés cher au contribuable) »

34 « Un colit excessif par rappart a san utilité, »

Un contributeur considére que les acquisitions fonciéres sont sous évaluées (évictions, relogements)
34 - « Le coiit d'acquisition du foncier et d’éviction de I'activité commerciale est lurgement sous-
évalué, Le colt estimé du projet serait de 65 300 330 €, dont 7 152 000 € pour le colit des ucquisitions
[oncieres (soit 11% du cofit total du projer). Cependant, le colt des acquisitions fonciéres a largement

élé sous-estimeé :

- 951 000 € estimés pour P'éviction de la société AD2R (activités de dépannage automobile), alors que
cefte société présente un chiffre d’affaires en 2022 de plus de 3 600 000 €

- Le cott du relogement des occupants d*habitation n’est pas estimé. »

Observation de 'EPT :

En amont de 'enguéte publique at pendant la durée de celle-ci, un certuin nombre de picces
complémentaires ont été demandées aux propriétaires par 'EPT, telles que des informations
sur la situation administrative des occupants Jocataires, Notre demande est restée sans réponse,
ct les propriétaires n'ont jamais répondu aux multiples demandes de visile de I'EPT ef de
France-Domaine.

Pour ¢valuer les acquisitions fonciéres des parcelles concernées, TEPT a mandaté le cabinet
privé SECAT ct demandé une évaluation & France-Dumaines de la valeur vénale des biens
ainsi que les colts de relocation et d’éviction des occupants. Ces deux estimations, realisées
de maniére indépendante, convergent,

Remarque du commissaire enquéteur ; il est pris acte ce cette observation
8.2 Les procédures mises en ceuvre, I'absence d’étude d’impact

8.2.1 - Les procédures

Une observation porte sur le périmeétre de I’enquéte

54 — « Nous regrettons que lfa commune et les habitants de Biévres qui sont immédiatement voisins
n'aient pas €té inclus dans le périmétre de l'enquéte publique. »

Des critiques portent sur le délai d’enquéte estimé beaucoup trop court

34 et PJ 4 « La durée de I'enquéte publique, limilée & 16 jours consécutifs, est trop courte pour
prendre connaissance du projet et formuler des observations.

Il étuit impossible de prendre connaissance du dossier soumis 4 enquéte avant le commencement de
celle-ci, car le dossier n’a été mis en ligne que le premier jour de 'enquéte (soit le 26 février 2024).
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Le dossier est pourtant conséquent (179 pages) el porte sur deux questions, 'utilité publique d’une
part, et le périmétre précis des emprises expropriées d’autre part. L’enquéte aurait dit au moins durer
1 mois afin que le public puisse correctement s’informer sur le projet, sur ses tenants et ses
aboutissants. »

Une observation porte sur la délivrance

47 — « Je suis stupéfaite de voir l'arrété uccordant le permis de construire PC (092018 23 A0020 pour
la construction de lu station hydrogéne a Chdtenay-Malabry. A quoi ¢a sert de donner notre avis
pendant une enguéte publique, si les décisions sont déja prises el les autorisations déja accordées ?

Question 2.1 - Confirmer que la DUP n’est pas un préalable a la délivrance de permis de construire
sur la parcelle M 17

Réponse de I'CPT : La DUP n'est pas un préalable a la délivrance du PC sur a parcelle M17,

Le PC en question délivié par la ville de Chéatenay-Malabry concerne la station d’hydrogene
exclusivement. Ce PC a pu éue déliveé par la ville de Chdtenay-Malabry hors DUP dans la
mesure ol la station dhydrogene est réalisée uniguement sur la parcelle M17 qui est déja
propriété du pélitonnaire, & savoir PEPT, el que Je PC éait conforme aux régles définies dans
le PLU en vigueur (réglement, OAP, servitudes).

Remarque du comnissaire enquéteuy : il est pris acte ce cette réponse. Le permis de
construire a é1é délivré a la société Vallée Sud Hydrogéne.,

8.2.2 L'absence d'étude d'impact

Plusieurs critiques portent sur "absenc i justifi , le projet
d’aménagement ayant évolué depuis la décision de dispense d’évaluation annnnnempntalf‘ ainsi que
sur le fait que plusicurs études mentionnées dans le dossier ne figurent pas dans le dossier mis a
I’enquéte.

11 = « Il est scandaleux qu’aucune étude d’impact n’a été faite. Bien que Vallée Sud Grand Paris
essaye maladroitement de prouver le contraire dans son dossier de DUP, les érudes qui ont été
menées sont superficielles. »

14 — « Le fait qu’un projet qui porte atteinte sur ’environnement n’est pas eu une obligation de faire
une étude d'impact donne 'impression que Vallée Sud Grand Paris se contredit elle-méme sur son
objectif qui est celui des « enjeux de la rransition écologique.

Vallée Sud Grand Paris justifie son absence d’étude d’impact par une simple déclaration alors que le
projet est situé en lisiere d'une zone naturelle d’intérét écologique, faunistique et [loristique
(ZNIEFF), que l'espace boisé est classé et que le schéma Régional de cohérence écologique
s'applique.

Ne pas faire d’étude d’impact permet de cacher des atteintes sérieuses a environnement qui auraient
stirement interdit la construction d’une station hydrogéne. »

16 — « Vallée Sud Grand Paris s’est abstenu de faire procéder & une vraie étude d'impact. »

34 et PJ 4 « 1l ressort de la lecture du dossier que, selon 'EPT VALLEE SUD GRAND PARIS, le
projet ne serait pas soumis d la réalisation d'une étude d’impact (enquéte publique soumise aux
dispositions du code de |'environnement).
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Cependant, dans le dossier, I'EPT VALLEE SUD GRAND PARIS évogque une élude d’impact «
compléte » qui aurait éié « réalisée par le groupement d’études « Alisea, Alyce, Impédance ingénierie
et Artelia » et livrée en avril 2022 ».

Cette étude d'impact ne figure pas dans le dossier soumis d enquéte, ce qui prive le public d’une
information compléte et transparente sur les impacts du projet sur les milieux naturel et humain.

L étude réalisée en 2019 le CEREMA n’est pas non plus unnexée au dossier d'enguéte.
Or, le projet tel qu'il est prévu par 'EPT VALLEE SUD GRAND PARIS aura des conséquences sur :

- La forét de Verriéres (classée en Zone Naturelle d'Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique
(ZNIEFT)) et la biodiversité locale (I'EPT mentionne la présence de 43 espéces protégées d’oiseaux,
de chiropteres, de reptile, d*insectes, de lépidoplére, de coléoptéres et d’arthaptéres) ;

- La ressource en eau : en effet, lu station d'Hydrogéne nécessite une importante consommation d’eau
alors que le projet se situe dans la zone de répartition des eoux Albien, zone ol les demandes de
prélévements d’eau sont cantrélées plus strictement ;

- Le projet prévayait initialement une consommation d’électricité d’l MGW, contre 5 MGW
aujourd’hui {(page 72 du dossier d’enquéte publique + annexe 3) ;

- L*écoulement des eaux dans le sous-sol (impacté par la création de stationnement en sous-sal)

- L'emploi (fermeture de la société AD2R qui emploie une quarantaine de salariés, et de la sociélé
NINA OR qui emploie environ 5 salariés) ;

- La population locale (destruction de logements

Le dossier d’enquéte ne contenant pas cette élude d’impact, la SCI ARAVNIE vous demande donc
d'émeltre un avis défavorable pour ce projet (pour que soit refaite une nouvelle enquéte publique
complete pour I'information du public). »

49 - « Nous déplorons 'ubsence d’évaluation environnementale, elle nous semble nécessaire campte
tenu des nombreuses espéces et habitats propres aux lisiéres. »

53 — « Il nous semble indispensahle que le futur projet d’aménagement de ce site fasse 'objet d’une
€tude environnementale, qu’elle svil soumise & P’avis de la MRAE et qu’ensuite une enquéte publique
soit organisée.

Depuis lu demande au cas par cas de VSGP regue par la MRAE le 9 septembre 2022, sur laquelle
I'uvis de la MRAE s’est fondé, le projet d’aménagement a évolué, et a été mieux défini, méme s’il reste
encore des précisions et justifications importantes a apporter. »

Question 2,2 - Confirmer que le projet de démonstrateur écologique n’a pas fait I’objet d’évolution
qui aurait justifié une nouvelle saisine de I’autorité chargé de I’examen au cas par cas

Réponse de 'EPT :
L’avis de la DRIEAT dispensant le projet d'évaluation environnementale considére

« Que, selon le dossier et les informations transmises en cours d'instruction par le matme
douvrage, le projet a considérer au sens de 'article L.122-1-1 du code de I'environnement, se
limite aux interventions listées au paragraphe 4. du formulaire d'examen au cas par cas el
mentionnées ci-dessus, el que si dautres travaux, installations, ouvrages ou interventions,
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¢laient prévues (notamment sur la parcelle Quest qui jouxte le site) afin de penmettre la
realisation d'un projel plus large au sens de l'article 1..122-1 du cade de 'environnement ou
dilferent  (évolution de la catégorie 'lustallation  Classée  powr la Protection de
"Environnement en particulier), un nouvel examen au cas par cas voire une évaluation
environnementale de ce projel (incluant la présente opcération) serait le cas échéanl nécessuire

3]

Lie seul élément substantiel qui a éé madifié & ce stade concerne la puissance electrique de
Pinstallation hydrogene, Cependant, la modification de la puissance de Ta station hydrogéne
n'd pas changé son régime de déclaration ICPE, Alnsi, la classification du projec au sens de
I'article L..122-1 du code de I'environnement n'a pas évolué.

5i la station hydrogéne reléve potentiellement dans le futur son niveau de classitication 10PE
«‘TI Lin IIII\"(_‘J_HI i_iLIlt‘_'lI'i,‘_-idli[_),Il. LI (j‘\’-‘_l]l_l.’_lli[_)l'l L'[l.\’il'(_l]]ll(_‘l'lli_‘l1[{]'[_‘ ATl Hl;[_'L’.‘_{.‘ji,liF(_‘,

Remarque du commissaire enguéteur : il est pris acte de la réponse apportée sur 1'absence
d’évolution a ce stade du projet qui aurait justifié une nouvelle saisine de 1’autorité chargée de
I'examen au cas par cas.

les éléments apportés sur les espéces protégées anticipent sur une autre question. Il s’agit des

résultats d’une éude faune flare qui auraient pu alimenter un élude d’impact si celle ci s'élait
averée nécessaire

8.3 Les acces au site

8.3.1 l'organisation des acces

De nombreuses observations portent sur [organisali

démonstrateur, en particulier des bennes a ordure et des bus se rendant a 1.1 station hydm&,cnc mais
aussi de ceux se rendant dans les autres composantes du site, la crainte de nombreux contributeurs
étant un accroissement de la circulation dans Biévres (si passage obligé ou préférentiel sous le pont de
la porte Jaune) avec une demande de privilégier I'accés nord sur la rue Nicéphore Niepce en
empruntant a I'arrivée de la bretelle de sortie de A 86 sud et au départ en rejoignant la RD 906 aux
feux tricolores. Cet accés nord serail réalisable aprés Ia libération des immeubles expropriés

Deux contributions suggérent des études de fréquentation ou de circulations complémentaires

PJ 1 Mme le Maire de Biévres « La Commune de Biévres est voisine du territoire de Vallée Sud-
Grand Paris. Elle est réellement concernde par le projel de station hydrogéne, et plus largement par
le démonstrateur écologique, car elle se trouve sur le trajet des [lux entrants sur le site par la RN 306.

En d'autres termes, 'ensemble des flux générés par le projet empruntera l'entrée de ville de Biévres,
comme ceci est représenté sur le parcours fiquré en jaune ci-aprés. Cette circaonstance est lain d'ére
un détail et emporte des conséquences non négligeables sur le fonctionnement urbain et sur les
déplucements motorisés et vélos. Contrairement auX appdrences, ce projet n'est puas simplement
implanté dans un terrain vague situé entre la RN 118 et I'A 86. Sur la cammune de biévres, il se trouve
bel et bien au contact d'un territoire plus complexe, urbanisé et résidentiel, ol les déplacements vélos
ef matorisés sont déja importants,

Mon équipe el moi-méme avions déja pris part a l'enquéte publique sur la modification du PLU de
Chétenay-Malabry en mars 2023. A ce sujet nous nous réjouissons, et remercions |'établissement
public Vallée Sud Grand Paris d'avoir retenu natre proposition de création d'un second accés au site,
par la bretelle 30a de I'A 86, permettant un aceés direct et adapté aux véhicules lourds.
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Acces au site provu dans le projet

Nous souhaitons formuler quatre demandes complémentaires portant sur les acceés, sur la piste
cyclable existante, sur l'estimation des flux générés par ce projet, et enfin sur la proximité de la base
aérienne.

En premier lieu, l'acees d la station hydrogéne générera un flux possible de véhicules lourds et légers
¥ 2 Ps s :

qui pénétreront dans Bievres et emprunteront l'intersection entre la rue de Paris, le chemin de la Porte

Jaune et la rue Antoine.

Le circuit qui se déroule entre le Petit Clamart et l'entrée du site présenterait au moins 2 passages
dangereux.

Premicérement, cette partie de la Commune est résidentielle et marquée par les déplacements des enfants
d'dge scolaire. Le passage quotidien de véhicules, notamment vehicules lourds en provenance de la RN
306, représenterait un danger supplémentaire pour les piétons car la proximité des grands axes el de la RN
118 fait oublier aux conducieurs qu'ils sont en ville. La déclivité et la prégnance d'un paysage routier
diminuent leur vigilance ¢ I'égard des piétons dans cette partie de la Commune.

Deuxiémement, a l'entrée de la station hydrogéne, ce flux de véhicules lourds et légers croisera le flux de
vélos qui emprunte la toute nouvelle piste cyclable réalisée G la demande, notamment de la Commune
de Biévres, le long de la RN 306 par le département des Hauts-de-Seine et la DIRIF durant le printemps 2023,
Certe piste cyclable a remédié a la coupure qui existair jusqu'a présent entre nos deux terriloires. Les
conditions de croisement des flux au niveau du bateau & l'entrée du sile ne sont pas abordées alors qu'il
s'agit d'un point de rencontre potentiellement dangereux et accidentogéne.

Or, le dossier de déclaration d'utilité publique n'évoque ni cette piste cyclable, ni les particularités
urbaines et résidentielles du nord de la Commune,

Pour toutes ces raisons, 'alternative offerte par l'uceés nord apparait étre la plus sensée. d condition
qu'il soit dimensionné pour accueillir les véhicules lourds et qu'il soit ['unique accés pour les véhicules
en pravenance du Petit Clamar(. A cet effet, l'aménagement du délaissé de vairie existant dans lo boucle de
la bretelle 30a de I'A 86 pourrait étre tudié en cas de besoin pour permettre une giration plus facile des
véhicules lourds par le Nord, comme proposé dans le plan ci-aprés.

Démanstrateur écologique wirritorial § Cllﬁ'l‘]_-'NAY-NiALAHR‘;’ 8 N¥ L23000001/95
Page 53 sur 131



oxistante
sans passée por

Par conséquent, et afin de concilier ce projet avec le contexte urbain dans lequel il s'inscrit, la
Cammune de Biévres pro la signature d' rte entr t VSGP pour engager les
deux parties sur le fait gque les véhicules lourds accédent au site uniquement en empruntant l'accés
nord, en excluant leur passage par la Commune de Biévres. »

PJ 2 Comité d'Action Biévrois contre les Nuisances et pour la protection de 'environnement : « Le site
est bordé @ l'ouest par la Nationale 306, une artére constamment encombrée aux abords du rond-point
du Petit-Clamart : or il s'agit de la seule voie d'accés au site, en empruntant la voie montante. Pour
les usagers venant de Paris et de sa banlieue sud ou de I'A86 qui traverse le Petit Clamart, la descente
jusgu'a la Porte Jaune, donnant accés a Biévres, sera inévitahle, avant de pouvoir remonter vers le
site.

L'entrée sera elle-méme facteur d'encombrements dangereux ; elle est au niveau d'un fc*u tricolore,
chargé de réguler l'aceés au carrefour du Petit-Clamart. Mais ce feu tricolore est lui-méme source
d'engorgement du flux remontant, avec un risque important de collision. Le trafic est d'autre part
appelé a augmenter rapidement, avec 'urbanisation accélérée du plateau de Saclay. Le seul maoyen
d'accés est cependant l'automobile : aucun transport en commun ne dessert le site. Et une part
importante du terrain devra donc étre consacrée au parking, non seulement des étudianis el
enseignants, des visiteurs, des commercants et du personnel, mais aussi des livreurs et des camions
liés @ l'activité "hydrogéne".,

8 — « La station de livraison d'hydrogéne liquide_va engendrer une congestion de camions et de bus
qui risque d'affecter le trafic sur la RN 306 dans le sens de la montée, le seul accés possible depuis
Chdrenay-Malabry demeurant le passage sous le pont dit de la Parte jaune dans la descente du Petit
Clamart en direction de Biévres. - Ceile congestion risque de s'ajouter au flux de visiteurs el de
personnel sur l'ensemble du site. Elle aura un impact considérable sur la fluidité du trafic automobile
sur celte voie déja trés chargée, dans le sens Province-Paris. Une solution doit impérativement étre
trouvée a cet engorgement »,

48 — « Nous dﬂmandons la réalisation d'une étude : ; :

: : 1induite por les activités de cetle zone. Nuus demandons la fermeture de
l'aceés au mc par Iu RN 306 et l'ouverture sur lu A86 afin d'éviter un regain de circulation de cars et
de camians benne sur Biévres au lieu-dit de la porte Jaune sous le pont de la RN30G. -»
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52 — « Le trafic induit par les différentes structures tant au moment de leur canstruction que de leur
utilisation et fréquentation futures impactera nécessaire la partie Nord de la commune de Biévres, lLe
projet présenté ne semble pas prendre en compte ces aspects et les nuisances induites pour les
habitants. Les documents fournis avec I'enquéle ne renseignent pas clairement non plus sur l'acces au
site depuis le Petit Clamart, La craimte est que les véhicules ne descendent jusqu'a la Porte jaune a
Biévres pour remonter ensuite vers le Petit Clamart pour accéder au site. Or cet itinéraire est déja
bien souvent trés encombré. »

53 — « Lvaluer la fréquentation dans les divers modes de transports, pour assurer une desserte
satisfaisante »

54 — « Association BNE Bievres Nord Environnement : Volume trés important de camions poids
lourds et plan de circulation générateur de nuisances et de risques importants. »

58- « Méme si une voie d'accés est envisagée a partir de I'A86 (...) l'affluence de véhicules
d'employés, de visiteurs et de véhicules utilitaires fonctionnant a 'hydragéne liquide laisse augurer un
engorgement des voies d'accés, sur des axes déja surchargés. »

Question 3.1.1 - Présenter les résuliats des études de fréquentation du site selon les différenis modes
de transport et des circulations induites déja réalisées ainsi que les modalités d’accés a ces études.
Indiquer si des investigations complémentuires sont envisagées.

Confirmer que Paccés nord, s'il est retenu, sera dimensionné pour accueillir les véhicules lourds et
qu’il sera utilisable dans les deux sens.

Indiquer s’il est envisageable que I'accés nord soit l'unique accés pour les véhicules en provenance
du Petit Clamart et qu’une telle disposition fasse 'objet d’'une charte entre PEPT et lu commune de
Biévres

Réponse de 'EPT :
Sur les etudes de talic el les accés au site
Une étude du tralic a 616 réalisée sur 7 jours (du lundi 07 mars 2022 au lundi 14 mars 2022).

Deux points de comptages ont éi1é chaisis, correspondant aux deux voles principales d'acees
au site :

* Puste 1 ;1o bretelle de Sortic ABG - Vers N306 (Ouest)

+ Poste 2 @ la N306 Route de Bigvres - Vers ARG (Nord)

L débit total toul véhicule est plus de 10 fois plus important sur la N306 pour rejoindre |’ A8G
yue sur la bretelle de sortie de I"A86 allant vers la N306. L’essentiel des véhicules se dirigent
donc vers le Nord.

Maouvement pendulaire (malin/soir),

La part des poids laurds dans le pourceniage tolal des véhicules esi faille,

Le nafic est équivalent entre les heures de pointe du matin et celles de I'apres-midi, mais il
chute Ta nuil. Pour le poste 1, le trafic TV vers I’Quest est constant en semaine el augmente

légerement le samedi, contrairement au poste 2 vers le Nord powr qui le trafic diminue
considerablement le week-end.
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Ceoncernant les poids lowrds, le trafic se réduit le week-end dans les deux cas.
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Le tableau ci-dessous détaille des estimations a dale du nombre de passage de véhicules lourds
pour la station hydragéne.

2025-Phl 2027 _ 2032
Tube traler 1 aller-retour par jour 1 aller-retours par jour 2 aller retours par jour
{canmon)
Bennes 4 ordures 6 aller-retows pa jow 12 aller-retours par jour 30 aller-retours par jowr
ménaghres
M et midi bus 2 aller retours par jow 2 aller-retours par jours 2 aller-retours par jours
1aages prospecnfs | - 14 aller-retours 14 aller-1etours pau jours
Total 9 aller-retours par jour | 29 aller etouns par jour 48 aller-retours par jour

Pour I'école du développement durable, il est prévu en premiére phase, au moins jusque 2027
(e 2 classes pourront visiter le site par demi-jowméde, soit 4 classes par jour. Ceci équivaut a
4 aller-retours en hus par jour.

Pour Papport des encombrants a la recyclerie, en considérant la surface disponible, un
maximum de 130 tonnes de {lux par an pourrait étre (raité. Ceci équivaul en mayenne au
passage de 2 véhicules par jour (2 aller-retours).

Les véhicules lourds représentaient environ 500 passages par jour pour les jours ouviés, Par
canséquent, le trafic de de véhicules lourds pour la station hydrogéne aura un impact minimal
sur le trafic actuel.

Une mise & jour de ces éudes est prévue en 2024,

Sur 'acceés par le Nord de la parcelle :

Il convient de noter que I"acceés par le Nord du site ne sera possible qu'aprés acyuisition des
parcelles considérées dans la DUP.

Siles purcelles sont effectivement acquises, un acces au Nord sera creé, dimensionné auiani
que possible paur les véhicules devant se rendre notamment a la ressourcerie on a la station
hydrogene. Si les dimensions de la voirie le permettent, il sera utilisable dans les deux sens. Si
un sens doil lve privilégic, ce sera pour I'entrée des véhicules sur le site.

I acces au site par la RD 906 pour les véhicules qui viendraient du Sud poumait étre
maintenu. 1 n'est pas possible de lorcer Tes veéhicules & emprunter les échangeurs autorantiers
pour se rendre sur le site et donc de déclarer que I'acees nord sera "unique accés. Cependant,
et avec |"accord des autorités compétentes, de la signalisation pourra diriger les usagers vers
cette enirée quand elle sera erécée.

Un courrier pourra etre adressé @ Madame la Maire de Bicvres pour confirmer ces éléments,
Les études de desserte et de voirie doivent encore étre lancées pour pouvair confirmer la
taisahilité effective du prujet,

Remarque du commissaire enquéteur : il est pris acte de la réponse apportée, avec
notamment 'actualisation en 2024 de I'éude de trafic et la position de I'EPT sur la

configuration envisagée de 1'accés nord prévu en seconde phase, restant mriburaire d*éludes de
desserte et de voirie dont 1'échéance n'est pas précisée.
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Deux observations considérent que le projet de démonstrateur pourrait se développer a 1'ouest sur
Biévres sur la parcelle C 194 (et non au nord sur des parcelles regroupant des activités et des
logements & exproprier) et que |'acces pourrait alors étre organis¢é sur la RN 306 (sujet abordeé au §1) :

34 — « La parcelle C 194 est classée en zone 2AU du PLU de Biévres, et un emplacement réservé a éte
institué pour créer un rond-point d'accés a la N 306, Son aménagement est donc tout a fait compatible
avec le projet de démonstrateur écologique de I'EPT VALLEE SUI GRANI) PARIS. »

PJ 4 : « Les parcelles cadastrées (0194 et C110 se trouvent en zone 2AU du plan local d'urbanisme de
la commune de Biévres, approuvé le 14 juin 2022, et sont parfaitement compatibles avec le projet de
démonstrateur écologique. Dans le plan de zonage de la commune de Biévres, il est indiqué
I'emplacement réservé n"20 pour la création d'un giratoire au nord-ouest de la parcelle C194 et d'un
franchissement sur ta RN306, nous l'avons incorpore duns le plan du projet en quadrillé hleu.

1 £

Des observations portent sur 'accessibili : / : 'ans

28 3

4 « De fagon générale, les accés pour les déplacements actifs sont a peine étudiés ce qui est un comble
pour un aménagement écologique ». La piste prévue dans I'OAP ne semble pas trés étudie a ses
débouchés au Nord et au Sud, Au Sud, on arrive sur la commune de Biévres qui ne semble pas avoir
été assaciée au projel. »

7 « Les accés piéton et cycle sont peu étudiés @ on est un peu au milieu d’un échangeur de voies
rapides.

30 — « L'Association d'usagers des transports (AUT) de Clumart et des communes voisines ! Plusieurs
installations ont vocation a recevoir du public du territoire Vallée Sud-Grand Paris mais
l'emplacement choisi, gui semble plus reposer sur une opportunité fonciére qu'un choix basé sur
l'accessibilité, n'est pas facile d'accés, notamment en rransports én commun.
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La réalisation d'un accés cyclable amélioré est positive mais pas suffisante si l'on veut que le public
n'utilise pas outre mesure des voitures individuelles pour se rendre en ce lieu, ceci en cohérence avec

l'ohjer méme du projet.
I est done indispensable de prévair la desserte en transports en commun de ce site. »

56 — « Faire de ce démonstrateur un lieu attractif et ouvert en soignant accessibilité du site
notamment par les transports en commun et les mobilités douces @ faire cohabiter avec un
environnement de circulation local aujourd*hui facilement congestionné. A cetle situation, viendront
s'ajouter les véhicules lourds venant faire le plein @ la station hydrogéne ou venant déposer des
matériaux ou des objets encombrants d la recyclerie. 1l est pensable/souhaitable que les politiques et
aménagements publics conduisent G réduire progressivement le trafic automobile actuel mais cela
prendra sans doute un peu de temps avant que le carrefour du petit Clamart se désengarge surtoul si

an rajoute de activité a proximité »

Question 3.1.2 - Indiquer si la desserte du démonstrateur écologique par transport en commun est
envisagee.

Réponse de VEPT ;

L accessibilite du site en transports en commun ¢t ¢n mobilités douce est un enjeu sur leqitel
PEPT wravaille dans le cadre du projet. L'accessibilit¢é en wansports en commun depuis les
centres-villes a é1é analysée, (cf cartes ci-dessous). Le temps de parcours a vélo et & pied a
egalement élé analysé, LL'amclioration des conditions d'accés, notamment par les (ransports en
commun, sera ¢ludide dans le cadre du projet. Un contact sera pris avec 1DFM pour échanger
sur la possibilité d'une desserte en bus de la zone.
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Remarque du commissaire enquéteur : il est pris acte de la réponse apportée

8.3.2 Les points particuliers
Plusieurs observations portent sur fhicules au site sur la RD

906 el 'itinéraire bidirection 3 istes le long de cette voie, avec la demande, pour

certains de supprimer cet accés
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PJ 1 Mme le maire de Biévres : « A l'entrée de la station hydragéne, le flux de véhicules lourds et Iégers
croisera le flux de vélos qui emprunte la toute nouvelle piste cyclable réalisée a la demande,
notamment de la Commune de Biévres, le long de lu RN 306 par le département des Houts-de-Seine el la
DIRIF durant le printemps 2023. Cette piste cyclable a remédié a la coupure qui existeit jusqu'a présent entre
nos deux territoires. Les conditions de croisement des flux au niveau du bateau d l'entrée du site ne sont pas
ahardées alors qu'il s'agit d'un point de rencontre potentiellement dangereux et accidentogéne. »

4 « L’aceés par lo RD 906 qui coupe la piste cyclable au voisinage d’un échangeur routier complexe
devrait étre supprimé.

7 « L’accés ouest directement depuis la RD 906 qui traverse la piste cyclable est un paint
extrémement préoccupant. Il vaudrait mieux concentrer les accés motorisés au nord sur la rue
Nicéphore Niepce. »

Question 3.2.1 Préciser comiment sera traité I’accés du projet sur la RD 306 en premiére phase, puis
en configuration définitive.

Réponse de PEPT :

En premicre phase, la signalisation doit étre travaillée avec le Conseil Départemental des
Hauts de Seine et 'EPI 78-92, gestionnaires de la voirie afin de faire cohabiter ['acces au site
de la Sygrie el le passage de |'itinéraive bidirectionnel recemment amenagé. Ceci pourrail éire
réalisé avanl "ouverture du sile.

En conliguration définitive, il est soubaité que I'entrée nord soit créée el permetle entrée des
vehicules

Remarqgue du commissaire enquéteur : il est pris acte de la répanse appartée, qui renvoie

de futurs contacts.

» Niepee entre d'une part la passerelle sur la A8B6 donnant acces a
Clairbois et au bois de Verriéres et d’autre part 'acces a la RD 906 fait enfin 1’objet de remarques en
vue de sécuriser son usage par les piétons et les cyclistes

4 - « Il faut aménager des cheminements de bonne qualiié au nord vers le bois de Verriéres et vers lu
passerelle sur la N38. La piste prévue dans I'OAP débouche au Nord sur la rue Nicéphore Niepce
gu il faudrait fermer d la circulation automobile pour laisser passer la piste bidirectionnelle »

7 - « Il vaudrait mieux concentrer les accés motorisés au nord sur la rue Nicéphore Niepce. Le dessin
de cet accés est un vérirable danger pour piétons et vélos, avec des rayons de giration énorme,
entrainant pour les voitures des vitesses élevées

Question 3.2.2 — Indiquer les fonctions et caractéristiques futures des différents troncons de la rue
Niepce telles qu’elles sont prévues ou envisagées au terme du projet

Répaonse de PEPT :

Des études de voirie seront nécessaires sur la rue Nicéphore Niepce. L abjectif idéal serail de
mainteniv 'accés par véhicules depuis le Nord comme mentionné dans g précédent
paragraphe, toul en créant des circulations piclonnes et cyclables sécurisées depuis el vers le
Buis de Verriéres et la passerelle menant vers le Petit Clamart. Seule des éludes détaillées, qui
n'onl pas encore 646 lancées, permettront de préciser les conditions de réalisation de ce projet.

Remarque du commissaire enquéteur : il est pris acte de la répanse appartée, qui renvoie a

des éhudes ultérieures
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8.4 La piste cyclable du projet et l'itinéraire cyclable de liaison le long de la RN
306/RD 906

8.4.1 L'itinéraire cyclable le long de la RN 306/RD 906

De nombreuses observations, émanant notamment d’associations regroupant des cyclistes, expriment
la_crainte que la piste cyclable projetée & I'intérieur du démonsirateur écologique ne compromette la
consolidation (trottoir récemment élargi et sécurisé dans les Hauts- de-Seine, piste envisagée dans
I"Essonne) de Pitinéraire qui permet de franchir la coupure de 1'A86 et de relier Biévres au Petil
Clamart en Jongeant la RN 306 dans 1’Essonne, puis la RD 906, au droit du projet, dans les Hauts de

Seine. Ces observations ne précisent pas si cet itinéraire sera ou non partagé avec les piélons,

4 « *Antenne de I'ussociation Mieux se Déplacer d Bicyclette sur le secteur de la Communauté Paris
Saclay - Nos adhérents se réjouissent de pouvoir bientdt rejoindre en sécurité les Hauts de seine avec
la réalisation du bout de piste manquant le long de la départementale 906 juste a I'arrivée au Petit
Clamart sur la commune de Chdtenay-Malabry. Cette piste, bien que manquant un peu de largeur le
lang des parcelles construites, assurera la liaison la plus directe et la plus naturelle de Biévres (et du
plateau de Saclay) vers les Hauts de Seine et Paris.

On ne comprend pas bien I'intérét pour les déplacements quotidiens de la piste cyclable prévue. Elle
est paralléle a celle existante au bord de la RDY06 mais surtout elle semble concue pour lao
promenade au pas (détours, présences de promeneurs, en zone naturelle ...) De plus elle est plus
longue, plus tortueuse et probablement plus pentue que le long de la RD 906.

Ils sant inquiets du projet de piste cyclable présenté dans cette enquéte publique, méme si elle n’est
plus présentée comme une alternative au trajet direct en cours de réalisation, dans un paragraphe
intitulé « Contribuer a résoudre une coupure cyclable majeure sur le territoire ».

Nous avons encore des craintes que celte nouvelle piste serve de prétexte pour fermer la piste existant
le long de la départementale 906 dont la portion manquante vient d’étre réalisée »

5 « La piste cycluble récemment créée améliore la situation précédente autour de ce point nair majeur
pour aller vers Paris depuis le plateau de Saclay, il faudrait encore 'améliorer plutdr que de lu
dégrader comme le prapase ce prajet »

6 « Qu'une passibilité de se promener a pied ou a véla le long de ce démonstrateur est une chose mais
qu'il constitue un moyen de déplacement attractif et performant en est une autre. Il ne dessert pas de
générateur significatif (entreprise, commerces), il ne se raccorde sur pas grand-chose, il risque d'étre
revétu de fagon inappropriée pour un usage du quotidien et par tous temps. Ce ne doit en qucune
fagon étre une alternative aux demandes d'itinéraires cyclables continus et sécurisés que les cyclistes
demandent en priorité le long des routes départementales »

7 « Il s’agit principalement de défendre la piste cyclable récemment réalisée. Cette piste cyclable u
besoin d'étre sérieusement améliorée. 1l faudrait, pour les circulations actives, un accés au nord pour
relier toute la ‘zone de chalandage’ qui s étend au nord de I’A86 et a I’ouest de la N118 »

8 « -Les Amis de la Vullée de la Biévre sont fermement opposés a ce que la pisie cyclable remantant
vers le Petit-Clamart en bordure de la RN 306G en soit uffectée d'une quelcongue maniére.
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9 « La portion de piste cyclable ouverte il y a quelques mois le long de la RD906 a changé la vie des
cyclistes du quotidien qui sont nombreux é l'emprunter. J'espére que ce nouveau projet ne va pas
compromet(re ce passage direct et rapide qu profit d'une (rajet plus (ypé "balade” qui n'a pas du tout
le méme usage et ne correspond pas au besoin des personnes qui choisissent le vélo pour leurs
déplacements quatidiens. En termes de "démonstration écologique" ce serait un comble.... Je souhaite
que 'aménagement du démonstrateur permette au contraire d'appairer la zone au profil des mobilités
actives en prolongeant cette piste directe et en améliorant ses liaisons, sans contraindre a des détours
par des parcelles sans enrobé et non éclairée.

10 - Palaiseau & vélo, De nombreux cyclistes se rendent a Palaiseau sur le plateau de Saclay a vélo en
empruntant le nouvelle piste qui longe la RD30G. La piste prévue a l'intérieur du démonstrateur ne
répond pas du tout d leurs besoins pour des déplacement utilitaires efficaces, strs et rapides. Nous
espérans que la piste créée récemment pourra étre complétée er améliorée et ne sera pas remplacée
par celle prévue a l'intérieur du démonstrateur, sirement (rés bien pour un usage de loisir mais ne
répondant pas du tout aux besoins de nos adhérents. »

37 — « Antenne de [’assaciation Mieux se Déplacer a Bicyclette au Plessis-Robinson ;: Au nom des
Robinsonnais qui se rendent au plateau de Saclay a vélo, le nouveau trottoir cyclable réalisé depuis
2023 par le Conseil Départemental du 92 le long de la N306 est une belle avancée permettant de
résorber la coupure urbaine existante. Le projet du nouveau Démanstrateur écologique présente une
voie verte a travers le nouveau domaine qui ne semble pas étre trés adapté a un transport au quotidien
et risque de créer des conflits piétons vélos en fin d'uprés-midi a Uheure de pointe. Il serait pertinent
de conserver litinéraire cyclable actuel longeant la N306 jusqu'a Biévres en l'améliorant avec une
vraie connexion au petit Clamart, un élargissement et une haie végétalisée derriére le séparateur pour
plus de confort paur les usagers du véla. »

44 - « La rupture majeure d'itinéraire cyclable existante le long de la N30G a été résorbée par le
Département des Hauts de Seine. Je souhaitais exprimer ma perplexité devant I'itinéraire cyclable
proposé par le démonstrateur écologique qui ne correspond pas aux besoins des cyclistes du
quotidien, souhaitant emprunter des itinéraires efficaces. Il est évoqué sur le plan une promenade
cycles et piétans qui permettra de relier les différents points du démaonstrateur. Je souhaite que cette
promenade qui mélera piétons et cyclistes, aussi agréable soit elle, n’interfére pas sur litinéraire
cyclable efficace que nous souhaitons pérenniser le long de la N306 entre Biévres et le Pelit
Clamart »,

48 — « Nous demandons le maintien de la piste cyclable le long de la RN 306 plutdt que le renvoi des
cyclistes sur une piste située en forét en un lieu qui nous parait bien isolé. »

52 — « -On peut se poser la question de I'intérét de recréer une piste cyclable alors qu'il en existe ddja
une et qui plus est a été remise en étal trés récemment et répond au besoin d'un itinéraire cyclable
sécurisé, méme si l'accés au Petit Clamart reste ¢ améliorer. Cel itinéraire est utilisé par des
personnes pour aller au travail et pas seulement pour les loisirs »

56 — « Concernant la piste cyclable prévue le long de la Sygrie et pouvant poser des problémes
d’environnement avec la proximité du bois de Verriéres, ne ferait-elle pas double emploi avec le
projet de piste le long de la RN 306 qu’il convient sans doute de pérenniser comme le souhaite les
associations de cyclistes 7 »
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57 — Un Vélo dans Chétenay « Le projet se situe au seul point de franchissement cyclable potentiel
d'une harriére est-ouest de prés de 8 kilométres de long, marquant l'entrée dans la petite couronne, et
constituée du Bois de Verrieres et de l'uérodrome de Villacoublay. Longtemps interrampue sur le
territoire communal de Chdtenay-Malabry, la seule ligison cyclable permetiant ce franchissement,
constituée d'une piste étroite longeant la NI18 er la N30G, a été complétée en 2023 grice a
l'implication des différentes autorités compétentes dans les alemtours (DIRIF, CD92, CD91, EPT
Vallée Sud, Mairies de Chdtenay-Malabry et de Biévres) et l'engagement des associations d'usagers
dut vélo voisines, les cyclistes empruntant quotidiennement ce point de passage pour leurs activités
quatidiennes peuvent désormais circuler sans plus se mettre en danger ;| et gageons que le gain de
confort convaincra de nombreux franciliens de les rejoindre.

Dans ce contexte, nous notons avec intérél que le projet comporte parmi ses "principaux objectifs” le
fait de "Contribuer a résoudre une coupure cycluble majeure sur le territoire”. Nous notons également
qu'une piste cyclable est envisagée dans lu nouvelle OAP, entre le futur démonstrateur écologique et
la forét de Verrieres. Nous nous réjouissons naturellement de la création de ce nouvel itinéraire,
susceptible d'étre confortable et agréable a parcourir, notamment dans une logique de promenade,

Nous regrettons cependant que l'inscription de ce nouvel itinéraire dans les réseaux cyclables locaux
existants ne soit jamais explicitée : quels seront les débouchés de cet itinéraire au nord ? Au sud ?
Pourra-t-il servir aux trajets intercommunaux, ou se cantonnera-t-il a un réle de promenade locale ?

Notre exigence se limite a ce que soit garantie dans le prajet une continuité cyclable sécurisée et
confortable entre Biévres et le carrefour du Petit Clamart, dont les débouchés au Nord et au Sud
doivent étre précisés et cancertés avec les autorités territoriales voisines (CDY1, Ville de Biévres,
Ville de Clamart). Et nous réaffirmons notre attuchement a l'itinéraire aménagé le lang de la N306,
qui restera plus sécurisant pour les cyclistes du quotidien amenés a circuler ici la nuit (notamment en
hiver aux horaires de (rajets domicile-travail) que l'itinéraire prévu, gui sillonne entre une lisiére
haisée et les installations parfois fermées du démonstrateur écologique.

En résumé :

- Nous sommes attachés a l'intégration dans I'OAP d'un itinéraire cyclable intercommunal Nord-Sud,
concerté avec les collectivilés voisines,

- Nous souhaitons que soit garantie la possibilité de circuler d vélo confortablement el en sécurité le
long de la N306

- Nous demandons que le nouvel itinéraire en lisiere de bois, s'il devait étre aménagé, soit connecté @
des liaisons cyclubles & ses débouchés Nord et Sud. »

58 — « L'intention de promouvoir la conscience écologique aupres d'un public urbain est en
contradiction avec le chaix de sacrifier une piste cyclable existante le long de la nationale 306 pour
en tracer une nouvelle en lisiére de lu Sygrie »

59 — « Il est primordial de maintenir un itinéraire cyclable & haut niveau de service, efflicace, continu,
direct, lisible et structurant, confortable et sécurisé, le long des routes départementales RD 906 dans
le 92 et RD 533 dans le 97 (entre le Petit Clumart et Biévres) pour faire le lien entre le sud de Paris et
fe campus Paris Saclay et I'OIN du Plateau de Saclay. Ce lien permet également de relier les hassins
d’emploi de Vélizy et de Massy. Cet axe vient d'étre enfin rendu cyclable par les travaux récents sur la
commune de Chatenay-Malabry, (...). Ces amélioratians récentes réalisées pour les vélos bénéficient
également aux piétons. Il serait trés dommageable de sacrifier cet axe de circulation active majeur, au
cantraire, il faut continuer a 'améliorer, »
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60 — «De nombreux cyclistes empruntent la piste cyclable rénové récemment cOté 92 et
prochainement restaurée cdté Essonne (...) Ils souhaitent une préservation évidente de cette piste qui
offre un trajet plus rapide et plus court pour les gens qui se rendent G Saclay et @ Clamart. Tl est
inconcevable que les cyclistes qui augmentent chaque année sur cet axe fasse un détour en zig zag par
une voie qui sera également piétonne, potentiellement plus en pente et surtout probablement fermé a
certaines heures. »

PJ 1 Mme le maire de Biévres : « La Commune de Biévres demande que la piste cyclable le long de la
RN 306 soit maintenue au titre de son intérét structurant dans les déplacements domicile-travail par
vélo, 1.'EPT et la Ville de Chatenay-Malabry lors de I'enquéte publique sur son PLU s'étaient engagés
a conserver cette piste cyclable. C'est une perspective que nous saluons dans l'intérét de tous les
cyclistes qui 'empruntent quotidiennement. »

Pl 4 — « L'EPT mentionne @ plusieurs reprises dans le dossier de DUP lu coupure de la piste cyclable
(pages 48, 62, G4, 82), or les départements de I'Essonne et des Yvelines ont réalisé les travaux de la
piste cyclable le long de la RN30G en juin 2023, »

Question 4.1.1 - Confirmer que le projet de démonstrateur, avec sa piste cyclable, ne remet pas en
cause I'itinéraire cyclable de liaison en cours d’aménagement le long des RD 306 et RD 906 et
débouchant au rond-point du Petit Clamart.

Indiquer si ce tracé pourrait figurer dans 'OAP « démonstrateur écologique du PLUi de Vaullée
Sud-Grand Paris

Préciser si la sortie de piétons au sud du démonstrateur est compatible avec Pitinéraire cycliste de
ligison.

Réponse de PEP'T ¢
1l est bien conlirmé la réalisation des deus aménagements cyclahles.

[.*élargissement du trottoir par le CD92 / EPI 78-92, qui permet depuis récemment le passage
des vélos se silue sur la voirle départementale. Ces travaux onl contribué § résorber une
discontinuite cyclable importante,

Le projet du démonstrateur éeologique nempictera pas sur les parcelles départementales.

[ objectil de la piste cyvelahle/piétonne sur le site est de proposer un passage pour les cyclistes
plus sécurisé, éloigné de la circulation awtomaebile et plus qualitatif, bien que moins direct. Il
ne répond probalilement pas aux objectils de déplacement des vélotateurs du quotidien, mais
probablement plus & un abjectif de promenade ou pour des cyclistes souhaitant s'éloigner des
routes.

| 'abjectil & terme est hien de ciréer des connexions au Nord et au Sud. Les études n'ont pas
encore 616 mences en ce sens, Le CDYT, propriétaire de la parcelle au Sud, sera contacté en ce
sens. Pour "aceés au Nord, les études sur la rue Nicéphare Niepce devront étre lancées.

[.es piétons paurront emprunter 'itinéraire depuis le Sud, et notamment depuls Bievres, pour
se rendre au démonstratewr écologique. Ceci créer un accés supplémentaire en mobilités
douces et ne semble pas incompatible avec les aménagements cyclables et piétons existants le
long de la RDI0E,

Nous vous confirmons que le tracé de la piste cyclable passanl par le démonstrateur
écalogicue pourra peut-éire inclus dans I'OAT du « démonstrateur écologigue » dans le PLUI
de VSGP »,
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Remarque du commissaire enquéteny : il est pris acte de la réponse apportée qui est de
nature a apaiser les craintes exprimées mors de I'enquéte sur la remise en cause de Iitinéraire
cyclable Je long de la RN 306 et de la RD 906.

La derniére partie de la question portait sur l'inscription dans P’OAP de cet itinéraire, la
reponse parte sur 1a la piste cyclable passant par le démonstrateur écologique

Les conditions des accés nord et sud restent a définir,

Une contribution considére que la piste cyclable projetée a I'intérieur du démonstrateur écologique
dans la parcelle M17 (déja propriété de ’EPT) permet d’assurer la continuité vers le sud de Uitinéraire
cyclable entre le Petit Clamart et Biévres a partir de la section récemment aménagée dans les Hauls-
de-Seine, en aménageant ’acces ouest du démonstrateur sur la RID 906, évitant ainsi 'expropriation
des parcelles siluées au nord :

PT 3 : « On relévera que le dossier d'enquélte justifie explicitement ['acquisition des parcelles au Nord
par la nécessité de « la création d'une conlinuité des aménagements cyclables qui vont permetire la
création d'un nouvel ilinéraire cyclable permettant d'éloigner les cyclistes de la R11/306 qui est rés
passante el dangereuse pour les vélos. » (Dassier d'enquéte p.42).

Or, il convient de souligner que les rravaux d'élargissement du troltoir de la route de Biévre @
Chdtenay-Malabry, réalisés avec le concours des départements des Hauts-de-Seine et des Yvelines el
achevés en juiller 2023, ont conduit d lu réalisation d'un aménagement sécurisé pour les piétons et les
cycles longeant la RN 306, Cet aménagement permet donc précisément de sécuriser la connexion
cycle et piéton entre la promenade cycle prévue sur la parcelle M17 et le Nord du périméire de la
DUP.

La justification de l'acquisition des parcelles Nord, présentée en page 62 du dossier d'enguéte, - soit
la nécessité de créer une piste cyclable sécurisée et continue pour les cyclistes provenant du Sud via la
piste cyclable de la RD 533 - ne tient donc aucun compte de cet aménagement,

Désormais, seule lo section de la RN 306 correspondant aux sections Centre et Sud du périmétre de la
IDUP n'est pas sécurisée :

Or, la promenade prévue au sein de la parcelle M17, propriété de I'EPT, permettra de sécuriser les
piétons et cycles sur les portions Centre et Suel.

Ainsi, en modifiant le tracé pour que la piste prévue sur lg parcelle M17 joigne le nouvel
aménagement du trottoir de la RN 306 (au lieu de passer par les parcelles M14 et 196), la promenade
projetée permettra de résoudre la coupure cycluble sur l'ensemble du périmétre de la DUP et ce sans
recourir a l'expropriation, »

TR Chatminaticnt @i e eyl séenrind sany v i esproprtiien dis

el RGBT
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| Question 4.1.2 Indiquer la position de P'EPT sur cette proposition alternative d’itinéraire cyclable

Réponse de PEPT
L'acceés Nord se justifie principalement pour I'acces des véhicules (ef section 3.1).

: la réponse appoitée est sans lien direcr avec la question

8.4.2 La piste cyclable projetée a l'intérieur du démonstrateur
écologique

D’autres observations portent sur la piste cyclable projetée a 'intérieur du démonstrateur écologique
2 « Quelle est I'utilité réelle de la piste cyclable prévue a l'intérieur du site ? »

4 — « La piste prévue dans POAP ne semble pas trés éludiée a ses débouchés au Nord et au Sud. Au
Sud, an arrive sur la commune de Biévres qui ne semble pas avoir été associce qu projet. Au Nord, on
débouche sur la rue Nicéphare Niepce qu'il faudrait fermer a la circulation automobile pour laisser
passer la piste bidirectionnelle.

8 « La piste cyclable en lisiére du site, le long de la Sygrie, affluent de la Biévre, borde sur le plan le
Bois de Verritres, forét domaniale, Elle serait une source de nuisances sonores, comme de
déprédations, sur lu flore et lu faune sauvages. Il est done impératif de modifier ce tracd en I'éloignant
de la bordure de ce "démonstrateur écolagigue".

49 — « Nous sommes oppasés d la piste cyclable laisir situé dans 'EBC, elle fait doublon avec la piste
cyclable prévue le long de la N30G qui va bientdt étre aménagée et sécurisée. Enfin, il existe déja une
autre piste cyclable « loisir » dans la forét en partant de la 12533, chemin de la porte jaune, route de
lu Sygrie et rejoint la passerelle vers Clamart,

Il est prévu que la piste loisir future sera éclairée d’un balisage lumineux qui ne débordera pas sur le
milieu naturel et I’'EBC. Dans un document relatif a la modification du PLUI, il étuait question que
I'ONF serait sollicité pour avis. L’office nous a répondu ne pas avoir été contacté. La loi sur la
reconquéte de la hiodiversité du 8/08/201G stipule que les paysages nacturnes sont un patrimoine
commun de la nation et doivent étre protéges. Quels sont les supporis de la signalétique lumineuse ?
S'agit-t-il de lampadaires, peinture luminescente. Heures d'éclairage ? Quels sont les matérioux de
revétement utilisés ?

59 — « Le projet de démonstrateur propose une simple « promenade » vélo piéton dans le site,
sinueuse, peu efflicace, probablement soumise d des conditions d’accés, »

60 — « Une voie qui sera également piétonne, potentiellement plus en pente et surtout probublement
fermé a certaines heures. »

PJ 1 Mme le maire de Biévres : « Lo piste iniéricure prévue au projet, est de nature différente. Elle
emprunte une topographie plus accidentée, un linéaire plus long en distance, el n'est pus connectée sur le
réseau de pistes cyclables existant au sud du projet. C'est la raison pour laguelle, elle n'est pas, ou moins,
adaptée aux « vélotafeurs » (personnes se rendant a vélo au ravail). »

Question 4.2 - Préciser les caractéristiques techniques, les accés nord et sud et les conditions
d’accés (fermetures de nuit éventuelles) de la piste cyclable du démonstrateur écolayique.

Réponse de PEI’L :
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|’ahjectif & terme est hien de créer des connexions au Nord et au Sud. Les études n'ont pas
encare ¢Le mendes en ce sens, Le CNA1, propriétaire de la parcelle au Sud, sera contacté en ce
sens. Pour acees au Nord, les études sur la rue Nicéphore Niepce devrant 8tre lancées.

Le sile a @€ pensé pour que la piste cyclable soit accessible a toute heure, L'éclairage de la
piste doit étre étudié plus en détails,

Remargue du commissaire engquéteur : il est pris acle de la réponse apportée, qui renvoie a

des études ultérieures

8.5 [’hydrogéne vert, la station hydrogéne (hors desserte)
8.5.1 L’utilisation de I'hydrogéne vert
Plusieurs contributions critiquent le principe de 'utilisation de 'hydrogéne verl pour les transports, y

compris pour des véhicules lourds, cette technique coiiteuse et de faible rendement énergétique, étant a
réserver & des usages d’hydrogéne gris non substituables et n’étant pas favorable 4 un changement de
comportemenl des usagers.

30 « L’hydrogéne par électrolyse est extrémement minoritaire actuellement, et chaque kilo
d*hydragéne vert utilisé pour faire rouler des véhicules ne pourra pas servir @ décarboner d’autres
secteurs qui, eux, n’ant pas d’autre choix (comme notamment la sidérurgie, ou bien les raffineries, ou
bien la production d'ammoniac et d'engrais. (...) En matiére de mobilités I'hydrogéne doit rester sur
une wlilisation de niche, Loin d'étre le carburant miracle souvent promu, le faible rendement du
passuge par le « vecteur » hydrogéne et le collt de certe technalogie font préférer pour les véhicules, et
de loin, l'utilisation directe de 'électricité chaque fois qu'elle est possible, que ce soit par batteries ou
par caténaires, ce qui permet un guin d'efficacité énergétique d'un facteur 2,5a 3. »

46 « Ces possibilités vont étre limitées en termes de cotits/résultats par rapport a d’autres vecteurs
énergétiques ou énergies directement utilisables, surtout pour Palimentation de véhicules qu'il est
plus efficace et rentable de faire fonctionner directement a I’électricité plutdt qu’a 'hydrogéne avec
un mauvais rendement. La focalisation sur I'hydrogéne tend a brouiller les pistes sur la voie @ suivre
face au bouleversement climatique, au lieu de solutions plus adaptées incluant notamment la sobriété,
et ici cela apparait de fogon un peu caricaturale, vu les moyens consacrés @ ce qui ressemble plutdr,
disons-le, a un coliteux gadget. »

55 « Les piles & combustible @ hydrogéne utilisées pour les transports nécessitent de 'ordre de trois
fois plus d'électricité que les batteries électriques or nos hesoins en électricité vont augmenter
significativement pour supprimer peu a peu Dutilisation des énergies fossiles. Tl s’agit donc d’une
utilisation de niche. Aussi est-il rentable en termes de gain d’émissions de CO2 d’en [aire un
démonstrateur »

58 « L’hydrogéne dans la mobilité n’o pas vraiment d*auires perspectives gue des applications de
niches effectivement pour certains usages de véhicules lourds. Mais, sans parler des coilts aujourd’hui
exorbitants de cette filiére, 'accumulation des pertes entre « Palimentation électrique el la roue »
pose question @ pertes dans I'électrolyseur, puis dans le compresseur et enfin dans la pile a
combustible viennent gravement handicaper les avantages de [’hydrogéne en termes de temps de
recharge, d’autonomie, et dans une moindre mesure du poids par rapport a un véhicule électrique. Ce
qui séduit le grand public, ¢’est que la mobilité a hydrogéne se rapproche dans ['usage du modeéle
actuel hasé sur le pétrole et les pompes a essence dont nous allons devoir apprendre a nous passer le
plus tét possible. Est-ce la bonne facon d’interpeller les citoyens sur I'évolution des mobilités, »

Question 5.1 - Préciser les raisons de Putilisation de | *hydrogéne vert pour les bennes d ordures de
PEPT et pour des bus de la RATP (et non de batteries électriques)
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Indiquer si un bilan carbone de la station hydrogéne a été établi ou si des éléments ont élé réunis
sur les émissions évitées de gaz a effet de serre.

Réponse de PEIT :

Au sujet des raisons de 'utilisation de "hydragéne pour les bennes ;

Vallée Sud - Grand Paris o mandaté un burcau d'études en 2020 pour Paider a définir un
écosysteme hydrogéne correspondant aux particularités de son territoire.

Lun des vbjectifs de I"élude érail d’identiflier des usages dunt les contraintes opérationnelles
spécifiques conduisent & opler pour un véhicule hydrogéne pluldt gu'un véhicule 3 batterie. En
cttet, malgré un rendement énergélique plus faible que la batterie, la solution hydragéne
donne aux véhicules une sutonomie plus élevée et un temps de recharge plus faihle, apportant
un taux de disponibilité des Flottes plus élevé. Par exemple pour des hus électriques ou des
bennes 4 ordures ménagéres parcourant des distances importantes, le volume nécessaire pour
des batteries serait considérable, réduisant de fait la charge ntile des véhicules,

La subvention de I"ADEME abtenue pour le projet hydrogéne el ses usages est conditionnée &
la demonstration que I"hydrogene est pertinent pour les usages mentionnés et que les véhicules
a batleries électrigues ne sonl pas assez performants.

Ainsi les bennes i ordures ménagéres parcourent en maoyenne plus de 100 km/jour. Les bennes
a batteries ne permettent pas d’assurer cetle autonomie au quotidien, wul en maintenant la
[onctionnalité des bennes (presses hydrauliques pour compactage des déchets), en particulier
sur un Territoive en forte déclivite,

Concernant le réseau Vallée Sud Bus de midibus et minibus explaités par Vallée Sud - Grand
Paris, pros du tiers des véhicules sont & hatteries électriques. | utilisation de ces viéhicules est
satisluisante sur certaines lignes et dans ce ¢as, un changement vers Uhydrogene n'est pas
prévu. Pour de nombreuses autres lignes de bus, I'électrique & batleries a éte testé et n'est pas
adapté aux besoins d'exploitation ; le véhicule électrique peut réaliser seulement la moitié
d’'un service avant de nécessiter ensuite un lemps de recharge de plus de 6 heures.

Concernant la flowe de bus IDFM/ RATP @ Les bus retenus pour un passage 3 hydrogéne
circulent en moyenne 200 km par jour, 6 jours par semaine, Par ailleurs, les trajets compartent
des déniveles importants. Ceci ne rend pas possible leur conversion a 1'électrique 3 batteries.

Un bilan carbone de la station Hydrogene sera réalisée par Vallée Sud-Hydragéne d'ic
2025 Dans le cadre de T subvention ADEME, les hénéfices en termes ¢*émissions en GES du
remplacement de véhicules diesel par des véhicules hydrogéne oot ¢é ¢ludiés. Ainsi,
I"acquisition des 30 bus d'IDF Mabilités, des 27 BOM, de 5 minibus et de 2 midibus permet
d*eviter I’émission de 3,37t CO2Z par an.

Remarque du commissaire enquéteur : il est pris acte des réponses précises apportées et de

la réalisation d'ici 2025 d’un bilan carbone de la station hydrogéne

8.5.2 Les dangers de |'hydrogéne

Des contributions soulignent les risques importants de fuites d’hvdrogéne gaz dangereux et
contribuant indirectement & la production de gaz 3 effet de serre
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