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O 1 Le Plan de déplacements

urbains d’lle-de-France et sa
feuillle de route :

Enjeux, objectifs et principes

généraux




| En 2010, en moyenne chaque jour, un Francilien ...

A
) )
fait 3,87
déplacements

par personne et
par jour

passe 1h32 a parcourt 17
se déplacer kilometres

se déplace pour des motifs variées

L& Domicile<—=Travail

@ Secondaires liés au travail

2 Domicile<—=Etudes

@ Domicile<—=Achats

@ Domicile<—=Affaires personnelles, autres
& Domicile<—=Accompagnement

@ Domicile<—=Loisirs/Visites

& Secondaires non liés au travail




| 2001-2010 : une évolution favorable aux transports collectifs

Forte hausse des transports
collectifs

=+ 21 % de déplacements

Stagnation de la voiture
=+ 0,6 % de déplacements

Multiplication par deux des
déplacements a vélo

Nombre de déplacements quotidiens
selon le mode

41 114 000
35 160 000

q 15532000

15 445 000

1.6 % 652 000
303 000 0,9 %
6821000 (EREA LARL 8 287 000
2001 2010
@ Transports collectifs Marche ® Voiture

m Vélo ® Deux-roues motorisés @ Autres




2001 — 2010 : il n'y a plus qu’en grande couronne
que l'usage de la voiture progresse

+ 1 465 000 déplacements

Paris <= Cceur d'agglomération

Paris == Paris

Ceeur d'agglomération <>
Ceeur d'agglomération

Ceeur d'agglomération <= Agglomération
centrale/Autres territoires

Paris <= Agglomération centrale/
Autres territoires

Agglomération centrale/Autres territoires <>
Agglomération centrale/Autres territoires

Echanges avec les autres régions

s e

par jour

409 000
311 000

288 000

150 000

66 000

$

+ 87 000 déplacements par
jour

=250 000

=296 000
=.36.000
=68 000

=82 000

898 000

=.79.000



| Qualité de l'air

Une tendance a I’amélioration, mais les concentrations de particules et de dioxyde
d’azote restent problématiques

Normes Normes a respecter dans la Concentrations moyennes annuelles de
. Tendance : , 2
arespecter mesure du possible dioxyde d’azote en lle-de-France en
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| Emissions de gaz a effet de serre

Le trafic routier est responsable de 32 % des émissions directes de gaz a effet de
serre (2012)

Répartition des émissions de gaz a effet de serre
du trafic routier en fle-de-France en 2012

4 Df'lﬂ 3 U/ID

M Deux-roues motorisés
1 Bus et cars

Poids lourds
W Véhicules utilitaires

I Véhicules particuliers

Source : Airparif



Une cohérence entre politiqgues environnementales et de mobilité

Le volet transport du
SRCAE et le PDUIF ont
été elaboreés en parallele.

Le PDUIF a été approuvé
en 2014,

sa feuille de route pour
les années 2017-2020 en
2017

Le PPA a été approuvé en
janvier 2018.

SjchTma treg;olpz_jl Plan de déplacements _’
du clima, de ' air urbains d'ile-de-France
et de I'énergie
T Documents
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Y
Documents
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AT janvier 2017

_’ Est compatible avec @ Document établi par la Région et I'Etat
Document &tabli par la Région
el Prend en compte Document établi par I'Etat

4 — — ) Cohérence 3 assurer Document établi par les communes, les EPCI, les EPT ou la Métropole du Grand Paris
(pas de lien réglementaire) @ Document établi par les EPCI, les EPT ou des syndicats mixtes



| LE PDUIF : une stratégie qui se déecline en 9 défis et 34 actions

ORCACRORCICNORORC

Le PDUIF doit assurer un équilibre durable

( R B , N R N\
Construire une ville plus favorable aux déplacements a pied,

a vélo et en transports collectifs

Rendre les transports collectifs plus attractifs

Redonner a la marche de I'importance dans la chaine de
déplacement

Donner un nouveau souffle a la pratique du vélo

Agir sur les conditions d'usage
des modes individuels motorisés

Rendre accessible ’ensemble de la chaine de déplacement

Rationnaliser I'organisation des flux de marchandises et
favoriser I'usage de la voie d’eau et du train

N [

Construire un systéme de gouvernance qui responsabilise
les acteurs dans la mise en ceuvre du PDUIF

Ve

Faire des Franciliens des acteurs responsables

de leurs déplacements

J .

Tenir compte
de la CONTI?AINTE
FINANCIERE

La plupart des actions du PDUIF
sont des recommandations.

Quatre sont des prescriptions,
dont deux qui doivent trouver leur
traduction dans les dispositions
du reglement des PLU concernant
le stationnement.



| La feuille de route du PDUIF 2017 — 2020

Objectifs
= Renforcer les actions du PDUIF au vu du bilan a mi-parcours

= Intégrer la Révolution des transports (nouvelles politiques d’lle-de-France Mobilités et
de la Région Tle-de-France )

= Préparer I'avenir

Une concertation au travers de 8 séminaires départementaux en mars et avril 2017

Feuille de route approuvée le 3 octobre 2017 par le conseil d’ille-de-France Mobilités

ﬂenPFm 3 fledsFrance

-@ Ile-de-France
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| Des objectifs ambitieux, atteignables a 2020

Les actions inscrites au PDUIF
visent d’ici a 2020
= augmenter fortement l'usage
des transports collectifs (+20 %)
et des modes actifs (+10%)

= diminuer le trafic routier
(-2%)

pour répondre aux objectifs
environnementaux

dans un contexte de croissance
des déplacements

Evolution des déplacements quotidiens

+71%
/I*V

+1.5%

f—-—'}

Changement

2001 2010 2015 2020
Données EGT Données EGT Objectifs PDUIF
B 1ransports collectifs I Modes actifs I Modes individuels motorisés

o= § Tendance estimée & partir des comptages de trafic

En millions de déplacements par jour



Des objectifs de mobilite pour atteindre les objectifs
environnementaux

Avec la mise en ceuvre des Concentrations moyennes annuelles de dioxyde d’azote en ile-de-
actions du PDUIF, on atteint : France en 2009 et en 2020 sous le scénario PDUIF

= Une réduction de 20 % des
émissions de gaz a effet de
serre liées aux transports

= Une forte amélioration de la
qualité de l'air

Situation 2009 Situation 2020

Source : modélisations lle-de-France Mobilités et Airparif
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PDUIF : apercu de quelgques
actions




| Les grands projets d’infrastructures de transports collectifs

Projets pilotés par ile-
de-France Mobilités
= 60 projets (RER,
meétro, tramways,

tram express, T Zen o :

etc.) g :D::,
= 15,5 Mds € ’ e

d’'investissement
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Grand Paris Express

= 200 km de lignes de 9
metro automatique i (i M{:

= 35 Mds €

Créteil
Pointe du Lac

BILE-DE-FRANCE MOBILITES/L ATITUDE- CARTA GEME - Mewmbes 2017
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| Réseau ferré : restaurer la regularité, offrir plus de confort

+ de 700 rames neuves ou
rénovées livrées de 2016 a 2021

= Un investissement de pres de 10
milliards d'€

Des nouvelles commandes lancées
pour une livraison de 2022 a 2028

Des schémas directeurs pour chaque ligne
s —
. d 700 rames neuves Evolution de la composition du parc de matériel
(e ourenovees 2 roulant sur les lignes de train entre 2010 et 2021
23« trains neufs )
trains neufs N e 16
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. trains 38 n/
hiinsréno\?éz; B neufs .
e

trains neﬁg 11113"?5 tja?m trlisns tggﬁ
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rénoveés 51 e
trains trains 41 %42 %
I Hon rénoves 32 %
v

s
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2010 2015 2021
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[l Mis en service depuis moins de 15 ans
Rénové depuis moins de 10 ans [l Autres

Source : fle-de-France Mobilités, 2017,

[
K Et aussi, entre 2016 et 2021, des métros et des trams sont renouvelés
PN \
i 0 des rames de [EY et desrames de .
H 1006 neuves sur leslignes 1 B Bl et @ neuves surles lignes (35 (5] (9] [10] et (11]) ﬂEdeFl‘ance |IedeFrance }
mobiltés A3 mobilités A




Un grand plan bus

Plus d’offre

Premiers projets de développement des lignes Express en lle-de-France

sur les lignes

les plus chargées
Réorganiser le

Réorganiser les lignes des de
moyenne et grande couronne qui le nécessitent

Anticiper la création des lignes du

Développer les lignes de
Mettre en place des services de

Déja 250 lignes de bus renforcées en 2016 et 2017

Expérimenter des navettes autonomes de
transports collectifs

mobilités



La transition énergetique du parc de bus

Objectifs
2025 : pour les zones urbaines denses, intégralité du parc en bus propres
2029 : 'ensemble des véhicules neufs propres

Accélérer les commandes avec 2 000 nouveaux
bus propres d’ici 2020

bio-GNV ou électriques

1 200 a Paris et en petite couronne

800 en grande couronne

Adapter les dépots de bus aux énergies propres
Objectif : tous les dépobts en zone dense
adaptés d’ici mi 2024

» 26 depots bus RATP

» 11 premiers dépots en grande couronne
d’|C| fln 2020 iledeFrance DU NOUVEAU POUR AMELIORER VOS DEPLACEMENTS QUOTIDIENS

mobilités Pour tout savoir : www.iledefrance-mobilites fr

Poursuivre les expérimentations de nouvelles
technologies



Les nouvelles gares d’lle-de-France : des pdles intermodaux et
multiservices

Objectif : 10 000 places Objectif : 180 éco-
en plus d’ici 2021 stations bus modernes
i Créées ou renoveées

Plus de 8 000
places d’ici fin 2018

I, TRAVAILLEZ, CONNECTEZ-VOUS |
ET RECHARGEZ VOS BATTERIES |
\

Objectif : 150 espaces
connectés dans les gares



Le numérique au service du voyageur

Améliorer I'information de tous les Smart vianavigo :
voyageurs avec Smart vianavigo un calculateur d’itinéraires nouvelle génération
Prise en compte du , puis

élargissement a 'ensemble des
modes alternatifs a la voiture
conduite par un conducteur seul lg

Recherche de solutions de j%;@ [ o

1

intégrant du
prévisionnel, du prédictif et des
criteres plus qualitatifs
Intégration sur un méme site de
I'information voyageurs et O |
billettique i |

o Pel\b,

ey N e
(Smart | =

vianavigo =3

Mise en ceuvre d’'une plateforme — :
A H 7 gy, s cm-=""
régionale des données de mobilite

mobilités



| Le numerique au service du voyageur

De nouveaux services pour une
Smart Anavigo

'y
I:)S'I'-PAIEMENT Anavigo - Services Navigo
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N A en ligne

.

“ \

R 1

o) Na

g @ Tickets sur passe sans contact
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.

.

.

.

.

LB =
“=» [E¥) Acceptation d’une carte bancaire
sur; "s_mr:};m;fc (sur lignes aéroports)
| =] =
= - Compte mobilités
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=
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| Navigo Liberté un service parmi plusieurs innovations déployées
en 2018-2019

La gamme de produits d’accés aux Transports d’lle-de-France bénéficie
d’innovations pour tous les usagers.

\7;, Je suis Francilien et je voyage souvent, E‘
ﬂ TR » J'utilise un forfait sur ma carte Navigo A

ﬁ ..et si en plus j'ai un smartphone compatible.

Je suis Francilien et je me déplace occasionnellement,... Qr;:
“m

’ J'ouvre un compte pour utiliser Navigo Liberté

> Je peux charger mes titres de transport sur mon téléphone =

Et pour tous les autres types d'usagers

principalement non Franciliens

} Je charge des titres unitaires et forfaits courts sur ma carte Navigo

3« jun 2018 Easy ilo;Fl?.)“cc

| Ces innovations sont déployées progressivement en 2018 et 2019
2018 ‘ 2018

Juil | Sept ‘ Nov

D “m Ouverture commerciale généralisée
es . (Clients ciblés . 1.1 million d'usagers)
produits
grand- - Ouverture commerciale généralisée
public ,,
1]
i i Ouverture commerciale généralisée
Carte Narigo Easy (Jusqu'a 4 millions de cartes distnbuées chaque année)
M
(i)
Un i ] Ouverture pilote
. . (< 10 000 usagers)
laboratoire -
d’innova- == 1 périmentation Elarg (péi
tions - (< 1000 usagers) (plusie milters d'usag
L Lancement expérimentation de substitution d'un ticket d'accés & bord par un SMS
(< 1000 usagers)
4 - pin 2018 : Ra-Fonnma 68
A carte b dans ns bus (d

aéroportuaires RATP et TmnsDEV)



Le vélo : un potentiel de développement important dans le cadre
d’'une politique globale

-8
&O i @_/%@ Développer les

services vélo

soutien financier ¥ fledeFrance

mobilités



Des réseaux de transport accessibles

Le Schéma directeur d’accessibilité La mise en accessibilité de la
258 gares (95 % du trafic) voirie : un effort considérable

856 lignes de bus (93 % du trafic) reste a faire
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Gares accessibles a fin 2016

Mise en accessibilité
entre 2017 et 2021

Mise en accessibilité
entre 2022 et 2024




Réforme du stationnement sur voirie : une opportunité pour les
politiques de mobilité, I'environnement, et I'attractivité des centres-villes

Optimiser Poffre

Tarifs adaptes et surveillance
de stationnement @

plus efficace : rotation
des véhicules améliorée

_Flmdl_fler la « Plus grande disponibilité
circulation et . . .
. - - des places et diminution
ameliorer la

qualité de air 7 1~ des émissions de polluants
Favoriser les Des leviers pour gérer
e la pression sur le

I stationnement en zone
mobilite durable ,

. . dense et amenager
et Pamelioration

du cadre de vie = gen_er e espa_uc:es
publics de qualite

Tarification modulée selon

Renforcer , : .
Pattractivité [LLLL] I'usage, rotation améliorée,
commerciale des C ] espaces publics pacifiés :

gains d’accessibilite

centres-villes et d’attractivité

Paiement immeédiat favorisé,
Lutter contre )
ressources garanties pour
le manque ,
.. = assurer un service de
de civisme et ) .
stationnement de qualité :
la fraude . . " .
civisme recompensé



Réforme du stationnement sur voirie ; des recommandations
difféerenciées selon les territoires

@ Généralisation du
stationnement payant
a 'ensemble de la \
commune a étudier

@ Stationnement payant
élargi a mettre en place

Stationnement payant sur
les secteurs présentant des
conflits d’'usage

() Pertinence de secteurs en
stationnement payant a
apprécier en fonction des
caractéristiques locales




La route : plan anti-bouchons pour changer la route

Faire gagner du temps et améliorer la
qualité de I’air
Traiter les
de dysfonctionnement du réseau,
générateurs de congestions
récurrentes

Apporter confort et services aux
usagers
Définir un
assurant un bon
de service a ses
usagers

Favoriser la mobilité

Développer la

support d’'usages modernes,
performants et respectueux de
I'environnement.

Projets routiers engagés, en travaux ou réalisés
en lle-de-France a I’horizon 2020

1

0 N 20

3 fledeFrance

Projets faisant I'objet d'un financement
dans le cadre du plan « anti-bouchon »

B Projets routiers inscrits au CPER



Développer les usages partages de la voiture

Rendre possible 'ouverture des
sur autoroute aux covoitureurs

Développer des
en milieu rural ou a proximité des nceuds
du réseau routier structurant

Donner des aux covoitureurs
dans les

Faciliter ’'accés aux
entre conducteurs et passagers grace a Vianavigo

@ TOUS ENSEMBLE
=" POUR LE COVOITURAGE

Prolongationjusqu'au 31 octobre 2018

¥ &
G - i
[0 ] REZ Cler ook i

" mobilités



Agir a I'échelle locale : les plans locaux de déplacements

Le Code des transports (articles L. 1214-30 a 1214-34) prévoit la possibilité d’élaborer
des gui détaillent et précisent le contenu du
PDUIF a I’échelle locale.

Elaborés a l'initiative d'un EPCI / EPT ou d'un syndicat mixte

Tle-de-France Mobilités, Région, Départements et services de I'Etat associés a leur
élaboration

Objectif : proposer un plan d’action a 5 ans
Concret
Adapté au territoire
Avec des financements identifiés

Centré prioritairement sur des actions relevant de la compétence de 'EPCI/ EPT et des
communes



Les plans locaux de deplacements (PLD) : pour rendre cohérentes
les politiques a I'échelle locale et prioriser les actions

Une importance réaffirmée dans
la feuille de route 2017-2020

14 actions du PDUIF et de sa
feuille de route a décliner
prioritairement dans les PLD

PDUIF 2000



| Développer les plans de mobilité d'entreprises et d'administrations

Un nouveau cadre réglementaire pour les plans de mobilité

= Depuis le 18" janvier 2018 : obligatoires pour les entreprises regroupant au moins
100 travailleurs sur un meme site (Loi de transition énergétique)

= Au 1°" janvier 2019 : extension de I'obligation a tous les établissements publics ou
administrations de plus de 100 agents (Plan de Protection de I'’Atmosphére IDF)

Feuille de route du PDUIF : Accélérer la mise en place des plans de mobilité dans les
entreprises et les administrations

= Mettre en place une plateforme de recuell des plans

= Mettre a disposition de I'information a destination des entreprises et administrations,
mener des actions de sensibilisation et de mobilisation, développer le conseil en
mobilite, via le réseau Pro’Mobilité

f
M%I?_IT - Le réseau Pro’Mobilité vous aide pour vous lancer!

Des outils Des informations
Des conseillers & des solutions sur les financements
J




Merci de votre attention !

lleceFrance 3 lledefrance-mobilites. fr

mobilités
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Observatoire de la mobilité en ile-de-France




